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Die folgonden Angaben sind dsn vom Anmelder efngerefchten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PetG ist gesteltt 

(§4) Versenkbares Dach fur Personenkraftfahrzeuge, insbesondere Hartdach fur zwei- und mehrsitzige Cabriolets, 
Roadster o. dgl. 

® Die Erfindung betrifft ein versenkbares Dach fOr Perso- 
nenkraftfahrzeuge, Insbesondere Hartdach fur zwei- oder 
mehrsitzige Cabriolets, Roadster o. dgl., mit einer form- 
sterfen Schale, die elnen Dachtell und hinteren am Dach- 
teil fm stumpfen Winkel angeschlossenen Tragsaulen um- 
fasst, mlt efner Heckscheibe fQr elne Fensterdffnung, mit 
einem quer zur Fahrzeuglangsachse unmfttelbar h inter 
den Srtzen gelegenen eeparaten ersten und zweiten Un- 
terbringungsraum, in dem elnersefts der Dachteit mlt sef- 
nen TragsSulen und andererseits die Heckscheibe durch 
FOh rungs- und Antriebsmlttel hlnein- und herausbeweg- 
bar sind, wobei der Dachtell mit seinen Tragsaulen im ent- 
sprechenden Unterbringungsraum auf einer Fuhrungs- 
bahn kinematisch zwangsgefuhrt 1st 
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein versenkba- 
res Dach der elngangs genanrrten Art derart zu verbes- 
sern, dass die notwendige Struktursteifigkert bei geringe- 
rem Gewicht, Lefchtganglgkelt und mechanischer Efn- 
faohheit sowie Bedienbarkeit unter gleichzertlger platz- 
spa render Bauweise erreicht wird. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass sich der erste 
(Jnterbringungsraum entlang einer durch die Ab- und 
Aufwartsbewegung des Dachteiles und der Tragsaulen 
entsprechend erzeugten Bewegungskurve bis in den Be- 
reich seitiich der Sitzgruppe erstreckt, wobei die an senk- 
recht stehenden und parallel zur Fahrzeuglangsachse 
durch TragerpJatten test an der Karosseriestruktur gehal- 
tenen Schienen innerhalb des Unterbringungsraumes 
seitiich an der ... 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung belrifft ein versenkbares Dach fur 
Personenkraftfahrzeuge, insbesondere Hartdacfa fur zwei- 
oder mehrsitzige Cabriolet, Roadster o. dgL, mit einer farm- 5 
steifen Schale, die einen Dachteil und hinteien am Dachteil 
im stumpfen Winkel angeschlossencn Tragsaulen umfasst, 
mit einer Heckscheibe fUr eine FensterSflhung, die durch 
die TragsMulen seitlich und vom Dachteil oben begrenzt ist, 
mil einem quer zur Fahrzeuglangsachse umnittelbar hinter 10 
den Sitzen gelegenen separaten ersten und zweiten Unter- 
bringungsraum, in dem einerseits der Dachteil mit seinen 
Tragsaulen und andererseits die Heckscheibe durch Fiih- 
rungs- und Antriebsmittei hinein- und herausbewegbar sind, 
wobei der Dachteil nrit seinen Tragsaulen auf Schienen im 15 
entsprecbenden Unterbringungsraum auf einer kreisbogen- 
formigen Bahn kinematisch zwangsgefuhrt ist. 
[0002] Aus der DE 36 32 058 Al bzw. EP0262379 Al 
ist ein aufklappbares Verdeck fur einen Personenkraftwagen 
bekarmt, das aus einem einheitlichen t festen und stabilen 20 
Klappdach tmt einem im geschlosseneo Zustand etwa waa- 
gerechten, oberen Dachbereich und einem zur Rfickseite des 
Pkw bin abfallenden, ruckseitigen Dachbereich mit Seiten- 
teilen, mit je zwei Drch-Gleitlagern an jedem der zwei Sci- 
tenteile des ruckwartigen Dachbereiches, die im geschlosse- 25 
nen Zustand des Klappdachs in einem Abstand zueinander 
etwas unterhalb der BrDstung liegen und mit je zwei, an je- 
der der zwei Seitenwande des Pkw symmetrisch angeordne- 
ten, Punrunggschiepep, in die die Dreh-Gleitlager eingrei- 
fen. Die je zwei Fubrungsschienen liegen mit ihren oberen 30 
Enden im Abstand der zugeordneten Dreh-Gleitlager und 
haben dort einen umnittelbar nach unten gericbteten Verlauf, 
wobei der Abstand nach unten bin geringer wind, so dass 
sich eine Bewegungskurve des Klappdachs ergibt, bei der zu 
An fang der Offenbewegung der obere Dachbereich aufge- 35 
klappt wird und im weiteren Verlauf der Bewegung in einer 
weitergehend senkrechten Lage nach unten in seine Bndlage 
gefUhrt wind. 

[0007] Das Dreh-Gleitlager wird in der ersten Bewe- 
gungsphase in der Fiihrungsschiene auf einem Kreisbogen 40 
nach unten gefuhrt, wodurch das Klappdach mit dem vorde- 
ren Dachbereich nach oben und mit dem hinteien Dachbe- 
reich nach unten schwenkt 

[0004] Durch die zwei an der Pkw-Innenwand befestigten 
zueinander konzentriscb liegenden Fuhrungsschienen, die 45 
die Forts atze der Seitenteile durch Dreh-Gleitlager zwangs- 
fuhren, wird verhSltnismSBig viel Piatz hinter der Sitz- 
gruppe bis zum Teil in den Kofferraum beansprucht. Des 
weiteren ist ein Verkanten der vielen Fuhrungselemente 
durch die ungfinstige Krafteinwirkung beim Qffnen und 50 
SchlieSen nicht ausschlieBbar 

[0005] Die DE 43 24 708 Al ofifenbart ein versenkbarcs 
Dach fur Fahrzeuge, insbesondere fQr zweisitzige Cabriolets 
mit einer eine Dachplatte und hintere Dachpfosten aufwei- 
senden Dachschale, die mit den Dachpfosten voran der 55 
Lange nach in einen Unterbringungsraum zwischen seitli- 
chen BordwSnden der Karosserie hineinbewegbar ist, wo- 
nach es aufgerichtet in einer Fahrzeugebene gehalten ist, mit 
einer Heckscheibe fur eine von den Dachpfosten seitlich 
und von der Dachplatte oben begrenzten Fensteroffhung go 
und mit Fuhrungsmiueln zur Bewegungssteuerung von 
Dachschale und Heckscheibe, wobei die Heckscheibe aus 
ihier Gebrauchtstellung relativ zur Dachschale in eine 
Nichtgebrauchsstellung bewegungsgesteuert ist, in der ihre 
Scheibenflache der Dachplatte in geringem Abstand gegen- €5 
Uberliegt. Die Dachschale ist iiber seitlich im Unterbrin- 
gungsraum angeoidnete Schiebefuhrungen absenkgesteuert, 
wobei die ScMebefiShrungen unabhangig von den Funrungs- 



mitteln der Heckscheibe uber ihr zugeordnete Scbiebefub- 
rungsmittei ISngsverschiebbar an der Dachschale gelagert 
ist 

[0006] Durch die zwei an der Pkw-Innenwand befestigten 
FQhningsschienen, die die Seitenteile beispielsweise durch 
Dreh-Gleitlager oder Stifte zwangsfuhren, wird verhMltnis- 
mMBig viel Ratz hinter der Sitzgruppe bis zum Teil in den 
Kofferraum beansprucht Des weiteren ist ein Verkanten der 
vielen FUhrungselemente durch die ungunstige Krafteinwir- 
kung beim Offhen und SchlieSen nicht ausschlieBbar Es 
konnen unverhaltnisnuUBig hohe Rachenpressungen auftre- 
ten, die zur Schwergangigkeit des Daches funrem 
[0007] Des weiteren ist nach der DE 40 38 074 CI ein 
versenkbares Dach fur Fahrzeuge, insbesondere Hartdach 
fur Cabriolets mit seitlich einer Heckscheibe des Daches 
verlauf enden Dachpfosten bekannt, die von der Seite aus ge- 
sehen mit dem davor liegenden Langenbereich des Daches 
einen stumpfen Winkel einschlieBen und mit einer Ablage- 
stellung des versenkten Daches in einem bei geschlossenem 
Dach unterhalb der Dachpfosten liegenden Aumahmeraum, 
in den das Dach beim Versenken mit den Dachpfosten voran 
der Lange nach hineinbewegbar ist, wonach es steal aufge- 
richtet im Aufnahmeraum liegt Die Heckscheibe bildet bei 
geschlossenem Dach iiber ihre zwischen den Dachpfosten 
voriiegende Breite den unteren Abschluss des Daches und 
ist aus dieser Betriebsstellung in eine Ablagestellung uber- 
funrbar, in der sie bei versenktem Dach in einem Htihenab- 
stand zu den unteren Enden der Dachpfosten verstaut ist 
Das Dach ist zur zwanglaufigen Bewegungssteuerung bei 
einer Ixnkeranordnung an der Karosserie des Fahrzeuges 
angeschlagen, die zwei bezogen auf die Langs mi ttelebcne 
des Fahrzeuges spiegelsymmetrische Stfltzlenker umfasst, 
deren oberen Enden im unteren Endbereich am zugeordne- 
ten Dachpfosten angelenkt sind und die min des tens einen 
parallel zu einer Neigungslinie der Heckscheibe verlau fen- 
den FDhrungslenker umfasst, der obemalb der Heckscheibe 
am Dach und unterhalb der Heckscheibe an der Karosserie 
des Fahrzeuges angelenkt ist 

[0008] Bei dieser bekannten Losung werden Teile des In- 
sassenraumes durch den Absenk- und Ausfahrvorgang in- 
fblge der doch verhaltnismMSig sperrigen Lenkeranordnung 
beansprucht Die Lenkeranordnung ist des weiteren mecfaa- 
nisch aufwendig und damit storanfallig. 
[0009] Aus der US 2 191 269 ist ein versenkbares Dach 
ohne hintere Dachstiitzen eines Cabriolets bekannt, bei dem 
uber ein aus einer kleineren und groBeren Rolle bestehender 
Ein- und Ausfahrmechanismus das Dach hinter und zum 
Teil unter die Sitzgruppe ein- und ausfahrbar ist 
[0010] Der Ein- und Ausfahrmechanismus ist durch den 
RoUenantrieb sehr spexrig und nimmt den gesamten Platz 
hinter der Sitzgruppe in Anspruch* 

[0011] A lie bekannten versenkbaren Dacher des Standes 
der Tbchnik erreichen die notwendige Struktursteifigkeit 
durch eine verhaltnismaBig hohe Masse, sind im mechani- 
schen Aufbau aufwendig und letztendiich teuer. 
[0012] Bei diesem Stand der Technik liegt der Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, ein versenkbares Dach der eingangs 
genannten Art der art zu verbessem, dass die notwendige 
Struktursteifigkeit bei geringerem Gewicht Leichtgangig- 
keit und mechanischer Einfachheit sowie Bedienbarkeit un- 
ter gleichzeitiger platzsparcnder Bauweise erreicht wird 
[0013] Diese Aufgabe wind durch ein Dach der eingangs 
genannten Gattung mit den kennzeichnenden Merkmalen 
des Anspruches 1 gelost 

[0014] Vorteilhafte Ausgestaltungen des Daches sind den 
Unteranspriichen entnehmbar. 

[0015] Das erfindungsgemMBe Dach zeichnet sich dadurch 
aus, dass der Unterbringungsraum fur den Dachteil und die 
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Tragsaulen bis in die unnrittelbaro Nahe der Sitzgruppe ver- 
legt ist, wobei die Tragsaulen auBen um die Sitzgruppe 
berum gefQhrt angeordnet sind\ Dies wild dadurch moglich, 
dass der der Bewegungskurve entsprechende Uoterbrin- 
gungsraiim etwa die Form bzw. Gestalt einer Hiillkurve des 5 
Dachteiles eibalt und die Fuhrungsschienen an senkrecht 
stehenden und parallel zur Fahrzcuglangsachse fest an der 
Xarosseriestrukrur angebrachten Tragerplatien angeordnet 
sind. Das erfindungsgemSfie Dach beotttigt lediglich zwei 
Fuhnmgsschienen, eine fur jede Tragsaule. Hierdurch wird 10 
Platz und Gewicht gespart, so dass so gar Platz fiir einen se- 
paraten Unterbringungsraum fur die Heckscheibe entstehL 
Die Heckscheibe ist vollstandig absenkbar und kann bed ab- 
gesenktem Dach in eine WLndschotLstellung ausgefahren 
werdetL 15 
[0016] Das erfindungsgem % Be Dach erreicht trotz seiner 
geringen Masse eine bobe Stniktursteifigkeit, bietet itn ge- 
schlossenen Zustand weitgehend den Komfort eines fest ge- 
schlossenen Coupes. Es ist platzsparend, Leichtgangig, ein- 
fach bedienbar, und ermoglicht obne Einscfarankung eine 20 
freie Sicht rftckwaYts. Das erfijidungsgemMBe Dach ist in ei- 
ner zweigeteilten Ausfuhrung, wobei der vordere Teil Uber 
den hinteren Teil geschoben wird, besonders geeignet fur 
Cabriolets nut zwei Sitzrethen. 

[0017] Die HrfinduDg soli nachstehend an zwei Ausfiih- 25 
rungsbeispielen naher erlMutert werden. 
[0018] Es zeigt bzw. zeigen: 

[0019] Fig. 1 einen Langsschnitt eines zweisitzigen Ca- 
briolets mit geschlossenem Dach und kreisbogenfornriger 
Funnmgsbahn, 30 
[0020] Fig. 2 einen Langsschnitt des Cabriolets am Be- 
ginn des Absenkvorganges, 

[0021] Fig, 3 einen wedteren Langsschnitt des Fahrzeuges 
am Ende des Ab senkv organg es und ausgefahrener Heck- 
scheibe, 35 
[0022] Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des Unterbrin- 
gungsranmes fur das Dach, 

[0023] Fig. 5 eine perspektivische Ansicht des Fahrzeuges 
mit ausgefahrener Heckscheibe in Windschottstellung, 
[0024] Fig. 6 eine perspektivische Ansicht des Fahrzeuges 40 
mit geschlossenem Dach, 

[0025] Fig. 7a eine Auslegungsvariante des Tragerschlit- 
tens mit vier Rollen und kompakter Ausgestaltung der 
Breite des unteren Endes der TragsSule, 

[0026] Fig. 7b eine weitere Auslegungsvariante des Tr§- 45 
ger-Schlillens mit vier Rollen und kompakter Ausgestaltung 
des unteren Endes der TragsSule in Querrichtung, 
[0027] Fig. 8 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeu- 
ges mit teilabgesenktem Dach und dachintegriertem tJber- 
schlagschntzsystem, 50 
[0028] Fig. 9 einen Langsschnitt eines mehrsitzigen Ca- 
briolets mit geschlossenem Dach und kreisfdnrriger Ftth- 
rungsbahn, 

[0029] Fig. 10 einen Langsschnitt der Fugestelle des vor- 
deren und hinteren Dachteiles eines mehrsitzigen Cabrio- SS 
lets, 

[0030] Fig. 11 einen Langsschnitt des mehrsitzigen Ca- 
briolets am Beginn des Absenkvorganges, 
[0031] Fig. 12 eine Darstellung der DrehfUhrung des 
D aches des mehrsitzigen Cabriolets, «> 
[0032] Fig. 13 eine Ansicht des Tragerschli ttens mit Dreh- 
fuhrung fur das mehrsittige Cabriolet, 
[0033] Fig. 14a einen Langsschnitt des mehrsitzigen Fahr- 
zeuges mit abgesenktem Dach und Darstellung der FOh- 
rungsschiene und & 
[0034] Fig. 14b einen Langsschnitt des mehrsitzigen 
Fahrzeuges mit abgesenktem Dach und Darstellung der 
Heckscheibenanordnung und des Unterbringungsrairmes fur 



das Dach. 



Beispiel 1 



[0035] In einem bei spiels weise zweisitzigen in Fig. 1 dar- 
gestellten Cabriolet soli das erfindungsgemMBe Dach 1 ein- 
gcsetzt werden. Es besteht aus einem Dachteil 2, einer form- 
steifen Schale, an deren hinteren Ecken fest im stumpfen 
Winkel nach unten gerichtete und nach auBen divergierende 
Tragsaulen 3 angeschlossen sind. Die Tragsaulen 3 sind als 
schlanke flache Trager ausgebildet und nehmen hauptsach- 
lich eine tragende Funktion wahr Die unteren Enden 4 die- 
ser Tragsaulen 3 sind rmt test angescblossenen Fiihrungs- 
schlitten 5 versehen, welche Rollen oder Gleitschuhe auf- 
weisen. Die FOhrungsschlitten 5 laufen beispielsweise auf 
Vierkant- oder Doppel-T-Schienen 6, die an senkrecht ste- 
henden und parallel zur Fahrzeuglangsacfase test an der Ka- 
rosseriestruktur angebrachten Ir&gerplatten 7 befestigt sind. 
Jede Tragsaule 3 ist jeweils nur auf einer Schiene 6 durcb ei- 
nen FUhrungsschlitten 5 zwangsgefuhrt Die Schienen 6 
sind verschleiBarm und besitzen eine harte Oberflache. 
[0036] Die Schienen 6 ver laufen auf einer kredsbogenfor- 
migen Fuhrungsbahn FBK um eine horizontal Querachse 
Qd und sind seitlich an der Sitzgruppe 8 angeordnet. Den 
beiden Schienen 6 ist ein Unterbringungsraum 9 hinter der 
Sitzgruppe 8 zugeordnet, dessen raumliche Ausdehnung 
sich aus der Bewegungskurve des Dachteiles 2 und der 
Tragsaulen 3 beim Absenken bzw. Herausfahren ergibL 
[0037] Dem Unterbringungsraum 9 vorgeordnet liegt ein 
zweiter separater Unterbringungsraum 10, der unmittelbar 
hinter der Sitzgruppe 8 liegt. Dieser Unterbringungsraum 10 
dient zur Aufhahme der Heckscheibe 11, die trapezfdxmig in 
Ausfahmchtung verjungend ausgebildet ist Die Heck- 
scheibe 11 ist um eine horizon tale Querachse Qk des Ca- 
briolets leicht krcisbogenformig oder rotatiorissynmietrisch 
gebogen. Ihre konkave Seite 12 ist der Sitzgruppe 8 zuge- 
wandt und erfindungsgemfiB um ein Oberschlagschutzsy- 
stem 13 berum angeordnet Der Unterbringungsraum 10 fur 
die Heckscheibe 11 hat sonrit ebenfalls eine r&umliche Aus- 
dehnung, die der Bewegungskurve der Heckscheibe beim 
Ein- und Ausfahren entspricht Er veriauft demzufolge 
ebenfalls krcisbogenformig bzw. rotaticmssymrnetrisch um 
die Querachse Qh. 

[0038] Das Dach 1 schlieBt mit scinem vorderen Bercich 
an den oberen Rahmen der Windschutzscheibe an. Die Ver- 
xahrbarkeit des Dacbes 1 erfolgt durch bekannte Antriebe 
und kann vollkommcn automatisch abiaufen. 
[0039] In dieser ausgefahrenen Stellung des Daches 1 
konnen die Tragsaulen 3 zus&zlich durch Sttitzelemente 14 
versteift werden. Diese Stufzelernente 14 sind an der Karos- 
serie absenk-, klapp- oder drehbar oder an den Saulen nach 
innen klappbar angeordnet Die Stfltzelemente 14 optimie- 
ren die Aerodynamik, reduzieren sonrit den Luftwiderstand 
und die Windgerausche und bewirken zudem eine coupe- 
hafte Ausgestaltung des Daches. 

[0040] In dem in Fig. 2 dargestellten Zustand des Daches 
1 hat der Bewegungs ablauf zum Absenken des Daches 1 in 
Unterbringungsraum 9 begonnen. Durch den stumpfen Win- 
kel zwischen TYagsa* uie 3 und Dachteil 2 hebt das Dachteil 2 
vom oberen Rahmen der Windschutzscheibe ab. Die Heck- 
scheibe 11 befindet sich in diesem Beispiel im Unterbrin- 
gungsraum 10 in abgesenkter Stellung. 
[0041] Dachteil 2 und IVagersaulen 3 verfahren beim wei- 
teren Absenken - wie in Fig. 3 gezeigt - entlang der kreis- 
bogenrormig verlaufenden Schienen 6 bis in ihre Endstel- 
lung. Die Tr&gersaulen 3 werden dabei entlang den Schienen 
6 seitlich an der Sitzgruppe 8 vorbrigefiihrL 
[0042] Der Dachteil 2 liegt nach Beendigung des Absenk- 
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vorganges etwa parallel zu den Ruckenlehnen der Sitz- 
gruppc8. 

[0043] Dam it der Dachteil 2 in abgesenkter S tellung genti- 
gend Raum fur einen nicbtdargestellten Antrieb lasst, ist ein 
hinteres Segment 15 des Dachteiles 2 fihnlich einem Schie- 
bedach unter den v ordered Bereich des Dachteiles 2 eingo 
schoben. Der einzichbare Bereich des Dachteiles einschlieB- 
lich seines Unterbringungskastens ist urn eine borizootale 
Querachse Qq des Fahrzeuges rotations symmetrisch ansge- 
bildet, wodurch eine platzsparende Funrtmgskinemalik bei 
geringen Abmessungen und Gewicht erreicht wircL 
[0044] In Fig. 4 ist eine perspektivische Darstellung des 
Unterbrmgungsranmes 9 des Daches dargestellt Er besteht 
bus einem Mittelraum 23 und zwed Seitenraumen 24. Die 
Seitenraume 24 nehtnen die Saulen und die Seitenrandberei- 
che der Dachschale auf. Der Mittelraum 23 ist kompakt aus- 
gebildet, was dadurch eizielt wird, dass das hintere Segment 
15 der Dachschale einziehbar ausgefuhrt ist. 
[0045] PQr Fahrzeugc rmt Fiontantrieb, die keinen Raum 
fur einen Antriebsstrang unterhalb dieses MitteLraumes 23 
bendtigen, besitzt der Dachteil 2 kein einziehbares hinteres 
Segment 15. 

[0046] Fig. 5 zeigt die Heckscheibe 11 in ausgefahrener 
S tellung als WindschotL Sie ist im Unterbringungsraum 10 
ahnlich wie Seitenscheiben in den Turen versenkbar. 
[00471 Bei geschlossenem Dach 1 — wie in Fig, 6 perspek- 
tivisch dargestellt - druckt die Heckscheibe U gcgen Dich- 
tungsleisten, die an den Karosserieflachen angebracht sind. 
Die Heckscheibe U kann jedoch auch alternativ von Dicfa- 
tungsleisten umrahmt sein. 

[0048] Die Fig. 7a und 7b zeigen zwei unterschiedliche 
Ausfuhrungsvarianten des Funrungsschlittens 5. Der Fuh- 
rungsschlitten 5 wird nrit vier Rollen 16 an der Schiene 6 ge- 
fiihit und ist am unteren Bnde der Tragsaule 3 fest ange- 
bracht, wobei der Schlitten 5 urn den Drehpunkt P fein ju- 
stiert werden kann. 

[0049] Die Fig. 7a stellt eine Ausfuhrungsvanante dar, die 
eine kompakte Gestaltung des unteren Bndes 4 der Trag- 
saule 3 ermSglicht 

[0050] In Querrichtung liegt der Fuhrungsschlitten 5 vor 
der Tragsaule 3. 

[0051] Die Fig. 7b zeigt den Fuhrungsschlitten 5 in der 
gleichen Ebene wie das untere Ende 4 der Tragsaule 3, wo- 
bei die Verbindung des Fflhrungsschlittens 5 nrit der Trag- 
saule 3 in Querrichtung sehr kompakt ausgefuhrt ist 
[0052] Die Fig. 8 zeigt in edner weiteren Variante des Bei- 
spiels 1 die Integration eines Oberschlagschutzsy stem 13 in 
den vorderen Teil des Daches, das nicht vollstandig abge- 
senkt ist und aus dem Unterbringungsraum hanausragt Bine 
liber das Dach geschobene Abdeckung 17 des vorderen 
Dachteiles wild in den Unterbringungsraum eingefuhrt und 
ermoglicht durch die entstehende Offiiung eine freie Sicht 
ruckwarts. 

[0053] Die Heckscheibe 11 ist hier vorteilhaft in der 
Dachschale gefuhrt und ^rm in dieser Dachoffnung in eine 
Wndschottposition gebracht werden. 
[0054] Die Ausgestaltung des Unterbringungsraumes fur 
das Dach ist so kompakt, dass auf ein einziehbares hinteres 
Dachteil verzichtet werden kann. 

Beispiel 2 

[0055] In Fig. 9 ist ein Langs schnitl eines mehrsitzigen 
Cabriolets dargestellt, bei dem der Dachteil 2 des Daches 1 
zweiteilig ausgefDhrt, wobei die bei den Teile 18 und 19 des 
Daches ubereinander verschiebbar sind. Bis auf diesen Un- 
terschied entspricht das erfindungsgem&Be Dach dem des 
Beispieles 1. Die tJberruhrung des vorderen Dachteiles 18 



uber das hintere Dachteil 19 erfblgt - wie in Fig. 10 darge- 
steUterfindungsgemaB in zwei Fhasen. 
[0056] In einer ersten Phase werden die Gelenke L N und 
Lm an den Drehpunkten N und M so gedreht, bis die an das 

5 vordere Dachteil gelenkig an einem Dachruhrungsschlitten 
T gelegenen Punkte N c und Mo die Bndpositionen Ni und 
Mi erreicht haben. Durch den Langenunterschied von Ln 
und Lm wird eine Drehung des Dachruhrungsschlittens T 
urn einen Winkel a erreicht In einer zweiten Phase fanrt 

10 dann der Dachfunnmgsschlitten T entlang einer fest im vor- 
deren Dachteil 18 angeordneten Fuhrungsschiene S, welche 
einen Krtl mmun gsradi us R v aufweist, bis zu einem vorderen 
Anschlag des vorderen Dachteiles 18. Um eine platzspa- 
rende Vbrschachtelung der Dachteile 18 und 19 flbereinan- 

15 der zu ermoglichen, ist der Krummungsradius R v des vorde- 
ren Dachteiles um den Hub H grBBer als der KrGmmungsra- 
dius Rh des hinteren Dachteiles 19. Die Form der Fiigefla- 
chen K der Dachteile 18 und 19 ergibt sich aus dem Bewe- 
gungsablauf und soli das An- und Endkoppeln nur durch 

20 Drehen ermoglichen. 

[0057] Die Fig. 11 zeigt das Dach nach abgeschlossener 
Positionierung der Dachteile und begmnendem Absenkvor- 
gang. Die Schlitten 5 sind bei diesem Beispiel an den unte- 
ren Enden 4 der Tragsaulen 3 nicht fest angebracht, sondern 

25 drehbar gelagert, um eine noch mehr platzsparende Kinema- 
tik zu erzielen. Beim Verfahren des Daches entlang der Fuh- 
rungsschienen 6 wild das Dach um eine horizon talc Quer- 
achse durch den Punkt P gedreht. Die Drehung wird - wie in 
Fig. 12 dargestellt - durch fest am unteren Ende 4 der TVag- 

30 saule 3 angebrachte Stifle 20, die in an den TVagerplatten 7 
fest angeordneten Drehfunrungsbahnen 21, 21 usw. zwangs- 
gefunrt sind. Vereinf achend ist in Fig. 12 die Drehung an ei- 
ner geraden Fuhrungsschiene gezeigt. Die Stifle 20 sind um 
den Punkt P kreisfdrmig um den Winkel J) zueinander ange- 

35 ordneL Beim Verfahren der Strecke A wild durch die 
Zwangsfuhrung der Drehfilhrungsbahn 21 das Dach um den 
Winkel f) gedreht Dabei verlasst der fuhrende Stift die 
Drehfiihrungsbahn 21 nachdem der nachste Stift in die 
nachfolgende Drehfuhrungsbahn 22 eingegriffen hat, um 

40 die Drehung kontinuierlich weiterzufUhren. Die Drehfun- 
rungsbahnen 21 und 22 haben in diesem Beispiel die Form 
einer TYochoiden. Bei der Wahl geeigneter geometrischer 
Parameter weicht der Trochoidenabschmtt vexnachblassig- 
bar geringfDgig von einer Geraden ab und kann durch eine 

45 sole he ersetzt werden, so dass eine kostengunstige Ferti- 
gung errnoglicht wird. Bei einer kreisforrnigen Fuhrungs- 
schiene 6 kann die Form der DrehfDhrungsbahnen 21 und 22 
entsprechend kreissegmentf&rmig gestaltet werden. Durch 
Variieren der geometdschen Parameter konnen unterschied- 

50 licbe Drehgesch windigkeiten erzielt werden. 

[0058] Das Anbringen der Stifte 20 am unteren Ende 4 der 
Tragsaulen 3 erlaubt eine Ausfuhrung des Fuhrungsschlit- 
tens 5 wie in Fig. 7a dargestellt ist 

[0059] Die Fig. 13 zeigt die Anordnung des Funrungs- 
55 schlittens, der mittels Rollen 16 an der Schiene 6 und eines 
in einer Drehfiihrungsbahn 21 gefUhrten Stiftes 20 zwang- 
geruhrt ist 

[0060] Die Fig. 1 4a und Fig. 14b zeigen das im Unterbrin- 
gungsraum angeoidnete Dach in abgesenkter Stellung. 
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Aufstellung der verwendeten Bezugszeicben 

IDacb 
2 Dachteil 
65 3 Tragsaule 

4 Unteres Ende der Tragsaule 3 

5 Funnmgsscblitten 

6 Schiene 
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7Tragerplatte 
8Sitzgruppe 

9 Unterbringungsraum fQr Dachteii und Tragsiiulen 

10 Unterbringungsraum fllr Heckscheibe 11 
UHeckscheibe 

12 Konkave Seite der Heckscheibe 11 

13 Oberschlagschutzsy stem 
14Stffizelemente 

15 Segmentteil 

16 Rolle des Fiihrungsschlittens 5 

17 Deckel/Abdeckung am vorderen Dachteii 

18 Vorderes Dachteii 

19 Hinteres Dachteii 
20Stift 

21, 22 Drehruhrungsbannen 

23 Mittelteil des Unterbrmgungsraumes 9 

24 Seitenteile des Unterbringungsraumes 9 
A Strecke 

FBK Kreisbogenfbrmige Fubrungsbahn Eodpositionen der 

Drehpunkte am 20 

Ni, Mi Dachschlitlen T nach dem Hubvorgang 

H Hub des vorderen DachteUes 18 

Ln, Lm Gelenke Positionen der Drehpunkte am 

No, Mo Dachschlitten T vor dem Hubvorgang 

P Drebpunkt des D aches an den Fuhiungs schlitten 5 25 

Qn Mittelpunkt der kreisforarigen Schiene 6 

Qk Mittelpunkt der kreisbogenfbrmige Heckscheibe 

Rv Kruxnmungsradius vorderes Dachteii 

Rh Krummimgsradius hinteres Dachteii 

T D achfuhnmgsschlitten 30 
S Fuhrungsschiene des vorderen Dachteiles 18 Drehwinkel 
des vorderen Dachteiles 18 
a beim Hubvorgang 
P Drehwinkel 
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Patentanspruche 



1. Versenkbares Dach toPersooenkrafrfahrzeuge, ins- 
besondere Hartdach fur zwei- oder mehrsitzige Cabrio- 
lets, Roadster o. dgL, mil einer formsteifen Schale, die 40 
einen Dachteii und hintp.nRn am Dachteii im stumpfen 
Winkel angeschlossenen Tragsaulen umfasst, mit einer 
Heckscheibe fur eine Fensterdflhung, mit einem quer 
zur Fahrzeuglangsachse unnritteibar hinter den Sitzen 
gelegenen separaten ersten und zwei ten Unterbrin- 45 
gungsraum, in dem einerseits der Dachteii rxrit seinen 
Tragsaulen und andererseits die Heckscheibe durch 
FOhrungs- und Antriebsmittel hinein- und herausbe- 
wegbar sind, wobei der Dachteii nrit seinen Tragsaulen 
im entsprechenden Unterbringungsraum auf einer Fflh- 50 
rungsbahn kinematisch zwangsgefuhrt ist dadurch 
gekennzeichnet dass sich der erste Unterbringungs- 
raum (9) entlang einer durch die Ab- und Aufwartsbe- 
wegung des Dachteiles (2) imd Tragsaulen (3) entspre- 
chend erzeugten Bewegungskurve bis in den Bereich SS 
seitlich der Sitzgruppe (8) erstreckt, wobei die an senk- 
recht stehenden und parallel zur Fahrzeuglangsachse 
durch Tragerplatten (7) fest an der Xarossenestniktur 
gehaltenen Schienen (6) innerhalb des Unterbringungs- 
raumes (9) seitlich an der Sitzgruppe vorbeilaufende 60 
Funrungen fQr die Tragsaulen (3) bilden, die mittels an 
den Tragsaulenenden (4) angeordneter Fuhrungsschlit- 
ten (5) auf den Schienen (6) gefuhrt sind. 

2. Dach nach Anspruch l f dadurch gekennzeichnet, 
dass die Funrungsbahn bogenfbnnig, vorzugsweise 65 
kreisbogenfbrnrig T ausgebildet ist 

3. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 
dass die Tragsaulen (3) durch StDtzelemente (13) zu- 



satzlich versteift sind. 

4. Dach nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Stutzelemente (13) an der Karosserie oder den 
TragsSulen (3) absenkbar, nach irmen klappbar und/ 
oder drehbar angeordnet sind. 

5. Dach nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Dachteii (2) mil seinem TragcrsauLcn (3) 
motorisch im ersten Unterbringungsraum (9) verfahr- 
bar ist. 

6. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Dachteii (2) zweigeteilt ausgebildet ist, wobei 
der vordere Teil (18) uber den hinteren Teil (19) ver- 
schiebbar ist 

7. Dach nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet 
dass der vordere Teil (18) mit Dachfimningsschlitten 
(T) entlang von an den Schlitten (T) angreifenden Ge- 
lenkarmen (L^) und (Lm) im vorderen Teil (18) ange- 
ordneten Fuhnmgsscfcrienen (S) zwangsgefuhrt ist 

8. Dach nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net dass die Heckscheibe (11) urn eine horizontale 
Querachse des Fahrzeuges leicht kreisbogenfbrmig ge- 
bogen oder rotationssymmetrisch geformt ist wobei 
ihre konkave Seite (12) zum Fahrzeuginnenraum bin 
zugewandt angeordnet ist 

9. Dach nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net dass der zweite Unterbringungsraum (10) fur die 
Heckscheibe (U) unmittelbar hinter der Sitzgruppe (8) 
angeordnet und dem ersten Unterbringungsraum (9) fur 
den Dachteii (2) vorgeordnet ist, wobei der zweite Un- 
terbringungsraum (10) an die Krttmmung der Heck- 
scheibe (11) angepasst ist 

10. Dach nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet dass die Heckscheibe (11) im zweiten Unter- 
bringungsraum (10) absenkbar angeordnet ist. 

11. Dach nach Anspruch 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet dass die Heckscheibe (11) im ausgefahrenem 
Zustand ein Windschott ist 

12. Dach nach Anspruch 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet dass die Heckscheibe (11) mit umlaufenden 
Dichtungsleisten versehen ist 

13. Dach nach Anspruch 1 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet dass der Dachteii (2) eine rotationssymmetri- 
sche Auslegung aufweist die etwa der des ersten Un- 
terbringungsraumes (9) entspricht 

14. Dach nach Anspruch 1 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet dass der vordere Bereich des Dachteiles (2) 
mit einem Oberschlagschutzsy stem (13) versehen und 
das Dach teilweise abgesenkt ist 

15. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schienen (6) aus Vierkantprofil, Vieikantrohr-, 

C- oder Doppei-T-Profil mit harter Oberftache be- 



16. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Fuhrungsschlitten (5) nrit Gleitschuhen oder 
Roll versehen sind. 

17. Dach nach Anspruch 1 und 16, dadurch gekenn- 
zeichnet dass der Fuhrungsschlitten (5) fest oder dreh- 
bar am Gnde (4) der Iragsaulen (3) angeordnet ist 

18. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 
dass die Heckscheibe (U) an der Karosserie klappbar 
angeordnet ist 

19. Dach nach Anspruch 1 und 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Heckscheibe (11) an parallel inner- 
halb der Dachschale verlaufender Funrungen verfahr 
bar angeordnet ist. 
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